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No se me ocurre mejor manera de empezar este relato
que diciendo muy alto y claro... jEl Auto & Technik
Museum Sinsheim nos ha maravillado!

Y es que es sencillamente fantastico. Tan fantastico
como enorme. Una excelente manera de pasar un buen
dia en companiia de coches espectaculares; de aviones
supersoénicos o no; de mitos de la historia del automdvil;
motos, locomotoras, artilugios mecanicos y, como
guinda, la mayor coleccion de aviones y vehiculos
militares, especialmente de la Segunda Guerra
Mundial, que jamas haya visto.

El museo de la Automocién y la Técnica se encuentra en la pequena localidad germana de Sinsheim -junto a la salida
33b de la autopista A6- entre las ciudades de Mannheim y Heilbronn, en el suroeste de Alemania y al sur de la
famosisima y preciosa ciudad universitaria de Heidelberg.

Lo mejor de todo, para quienes amamos el mundo del automovil y de la aviacion, es que en menos de cincuenta
kilbmetros de distancia tenemos otros dos museos sobre las mismas materias, a cual mas interesante.
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A solo 40 kilémetros podremos disfrutar del "hermano pequefio" de éste de Sinsheim: el "Technik Museim", en la
ciudad de Speyer y asi coimpletar "el circulo", pues ambos museos son las mitades de una misma cosa. Ambos
pertenecen a una asociacion privada, sin animo de lucro, formada por mas de 2.500 miembros de todo el mundo, algo
asi como "Amigos de los museos del Auto y la Técnica". Segun fuentes propias de la asociacién, los museos se
financian exclusivamente de las suscripciones de sus miembros, de donativos y, por supuesto, a través de las
entradas. Mas de un millon de visitantes anuales contribuyen decisivamente a mantener -y adquirir- semejante cumulo
de joyas de la tecnologia del ultimo siglo.

Solamente con decir que, entre ambos museos, reunen a "monstruos" como el transbordador espacial ruso "Buran"; un
"Jumbo" 747; los supersoénicos "Concorde" y "Tupolev"; al prototipo del Tyrrell P34 de 6 ruedas; a la mayor coleccion
privada de Mercedes Maybach o de Férmula 1 en Alemania;, a un submarino o a lo mas granado de la aviacion y
estara todo dicho. jY eso solo es una pequefisima parte de todo lo que nos aguarda!

El Lancia Stratos que arrasara en los rallys de los 70

El espectculr Jumbo 747 de Speyer

120.000 metros cuadrados de exposicién, mas de la mitad cubierta, dan una idea bastante aproximada de la
envergadura de los museos de Sinsheim y Speyer.

En diciembre de 2011, con motivo de nuestro viaje navidefo a los Castillos del Rin, visitamos el de Speyer, preciosa
ciudad con una imponente catedral romanica, bafiada por el Rin. Su hermano mayor, Sinsheim, ha tenido que esperar
al verano de 2016 para disfrutarlo, pero a fe que lo hemos hecho. jNos ha encantado! Y animamos a todo buen
aficionado a ese mundillo que no se los pierda por nada del mundo.

Eso si, puestos a verlos en un mismo viaje, seguramente sea buena idea visitar primero el de Speyer. Es mas pequeno
y un poco menos espectacular que Sinsheim. Siempre es mejor empezar de menos a mas, ¢,no?

Por otra parte, los amantes del mundo del motor tienen, muy cerca de Speyer, un tercer museo en el que pasar otro
buen rato: el "Motor Sport Museum" del famosisimo circuito de Hockenheim.

Comparado con los otros dos, el de Hockenheim es casi, casi una cajita de cerillas, pero esconde una magnifica
coleccion de motos de calle y de carreras, ademas de un buen pufiado de F1 y otros coches de carreras.
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En este mapa de Google Maps tenemos ubicados los tres museos.
Recordemos que entre Speyer y Sinsheim hay sdélo 40 kilbmetros

Si a estas alturas aun no estais convencidos de la bondad de lo que comentamos, quizas os apetezca echar un vistazo
a los reportajes de ambos museos y juzgar por vosotros mismos... bastara que pinchéis sobre la foto.

El Motor Sport Museum de Hockenheim El Technik Museum de Speyer

Aspectos practicos
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Como ya he comentado, el museo se encuentra a las afueras de la pequena localidad de Sinsheim, junto a la autopista
A6 entre Mannheim y Heilbronn. La salida 33b os conducira directamente al museo.

Hay un amplio aparcamiento exterior, gratuito, junto al museo. El parking es apto tanto para autocaravanas como para
caravanas, aunque para aparcar sin problemas con una de ellas siempre sera mejor acudir a la hora de aapertura del
museo, cuando las plazas largas estén poco concurridas.

De hecho cuando estuvimos nosotros, muchas de ellas estaban ocupadas por un solo coche. Un fastidio. Aprovecho
pues para hacer un llamamiento a los conductores de turismos, por favor, no aparquéis en las zonas habilitadas para
vehiculos grandes: autocares, autocaravanas o coche y remolque. Nosotros no tenemos la misma facilidad para
aparcar fuera de esos lugares.

Aqui se aprecian perfectamente las plazs "largas” opadas por turismos. jHabiendo plazaé libres "pequenias”!
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En la foto de Goole Maps se aprecian peﬁectaménte las zonas de aparcamiento.

El museo dispone de un hotel propio, el Hotel Sinsheim (4 estrellas) junto al mismo. También dispone de un cine IMAX,
ademas de restaurantes y zona de juegos para los mas pequeinos.

La duracién "razonable"de la visita puede estar perfectamente en toda la jornada. Menos de cinco horas ni lo sofiéis.
jHay tanto que ver! Es una actividad casi a la altura de la que puede ofrecer un parque de atracciones, pues la mayoria



de aviones son visitables y seguro que toda la familia lo pasara en grande.

Si viajamos con animalitos lo vamos a tener mas complicado, pues no hay guarderia canina en el museo ni tampoco
sombra en el aparcamiento. Nosotros, que viajamos con la perrita, nos alojamos en el camping mas proximo, el
Wackerau Camping, de Ostringen, a 16 kildmetros de distancia. Claro que tuvimos suerte porque teniamos la caravana
en la sombra y ese dia el calor no apret6. En fin, los que viajamos con animales ya sabemos que, a veces, las cosas
no son sencillas.

A la derecha, la escalinata de acceso a las taquillas
En 2016, la entrada cuesta 15 € para los adultos y 12,50 € para los jovenes entre 5 y 14 afos. Los de 4 afios 0 menos

entran gratuitamente. El museo abre todo el afio, de lunes a viernes de 9 a 18 h y los fines de semana, hasta las 19 h.
Mas info en http://sinsheim.technik-museum.de/es/

El "Auto & Technik Museum™

El museo es una auténtica "macedonia" que si bien guarda una cierta unidad de concepto no es menos cierto que
coches, motos, aviones y otros mil objetos se mezclan en una sucesién vertiginosa para el visitante.

Por tanto he pensado que organizar las fotos "por temas" es la mejor manera de presentarlas. De hecho el museo se
divide en dos grandes pabellones. Ademas decenas de vehiculos militares y aviones completan la exposicion en el
exterior.

El pabelldn 1, el de las taquillas, alberga principalmente la coleccion de grandes coches americanos de los 50 -"Los
Hollywood Cars of Stars"- y la coleccion de vehiculos militares de la Segunda Guerra Mundial.

El pabelldn 2 esta esencialmente dedicado al mundo del automovil de todas las épocas, del motociclismo y de las
locomotoras. Los Férmula 1 estan también ahi. En su terraza, a la cual se accede por varias escaleras de caracol,
encontramos a dos de las joyas mas emblematicas del museo: los supersénicos "Concorde" y el ruso "Tupolev
TU144". Ambos son visitables, como la mayoria de aviones del museo.

Las décadas doradas de los '50 y '60:
Grandes limusinas y mitos de
Hollywood

Empezamos, pues, la visita al museo y lo hacemos por el pabelldn 1. Y, de inmediato, quedaremos literalmente
alucinados. Nada mas pasar el torniquete de acceso nos sentiremos transportados a la época dorada del Hollywood de
los afnos '50 con sus enormes y fabulosas limusinas de las marcas miticas: Cadillac, Chevrolet, Lincoln, Ford o Cord.
En particular la coleccion Cadillac es una auténtica maravilla. Jamas habia visto reunidos tantos y tan buenos modelos
de los afos dorados USA.

La exposicion se complementa con dioramas que evocan el ambiente de la época y los grandes mitos del cine de
Hollywood. Una gozada para la vista y para disfrutarlo todo con mucha, mucha calma.


http://sinsheim.technik-museum.de/es/
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Marilyn Monroe y el Cadillac Coupé de Ville (1958) con sué imponentes 320 C\./ y sus llamativas atas traseras




Un pequerio homenaje a uno de los grandes mitos del cine
Marilyn y sus cosas

Lo e B A e —
| Cadillac Sedan V8 (1956) El Cadillac Eldorado Brougham (1958)
El color rosa es original y diremos que Elvis Presley El Cadillac mas exclusivo y caro de su época,
tuvo varios con el mismo color. rival del Lincoln Continental
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Todavia hoy sigue impactando su techo duro escamoteable. Una auténtica rareza para la época.

El Cadillac Fleetwood (1957)
A mediados de los '50 era ya la limusina mas larga
y estaba pensada para ser conducida por chofer.
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La moda de la época y los gadgets como el tocadiscos  No sdlo de coches vive la gente. Todo cuenta a la hora de la
fueron ya iconos de la mitad del siglo XX ambientacion.

Impresionante Auburn Cabrio de 1955, estilo afios '30
El motor Ford V8 entregaba 320 Cv



Ford Tnderbrd Convertile 1 S A
Solo quedan 62 en el mundo de fos 2.134 que se Plymouth MP 2 "Fury" (1959)
construyeron
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"Evel Knievel". Fantasia motociclistica (1973)
Motor Chevy V8 de 5 litros y 400 cv. jQuién da mas!

Los "Fifties", an american way of life...
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El mito "Chevrolet Corvette" empezd en 1954 con este Cabrio de 172 cv.
Fue la respuesta de General Motors a la gran demanda de deportivos europeos en EE.UU.
iY dieron en el clavo creando un auténtico icono sobre ruedas!
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Los mitos suelen ser intemporales, pero hay que cuidarlos para continten vivos.

La saga "Corvette" siguio en 1969 con este "Stingray”, mucho mas anguloso, agresivo y poderoso.
Su éxito sigue vivo hoy dia, con mas de medio millon de ejemplares construidos.

Por supuesto y por muchas imagenes que pueda yo incluir aqui es materialmente imposible abarcar toda la coleccion
sobre los "American Dream Cars" que el museo Sinsheim nos brinda, pero espero que, por lo menos, hayais podido
disfrutar con estos "monstruos" que ponian en cuestion la racionalidad y I6gica mas elemental. Claro que por algo son

mitos, objetos de deseo y auténticos "dream cars"...



Rarezas mecanicas
y "locos cacharros”...

El de Sinsheim es un museo dedicado muy especialmente al automavil, la motocicleta y la aviacion, pero también a
todo artilugio "técnico". Y es bien sabido que todo inventor o creador suele tener agazapado un genio a menudo
extravagante y juguetén. Sinsheim nos brinda una buena muestra de esa genial locura...

A "

Y esto... ;Qué es? Pues el "Monarch Showman Machine" de John Fowler (1917)
Este extravagante cacharro, propulsado a vapor, pretendia ser una alternativa a los carromatos de caballos.
Fue usado como tractor de granja, como vehiculo para obras publicas y como "Show Carro”.

Indescriptible. Realmente aun no tengo claro qué narices es esto.

Claro que si el "monstruito" de John Fowler nos ha dejado estupefactos, esto que viene ahora lo supera con creces.

Pasen y vean al "Imperator Mobile"... un cacharro al que el propio museo, muy apropiadamente, bautiza como "La
maquina inutil" (Useless Machine). En el museo hermano de Speyer encontraremos a otra "maquina inutil", el
"Mefistofeles. Otra razén para visitarlo...
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El Messerschmitt Kabinenroller RK 200 (1956)
Otro "loco cacharro” sobre esquies propulsado por "chorrohipohuracanado”




Un secador poco tranquilizador
El "Heiri", propulsado a vapor Ignoro cuantas serioras se habran sentido
tranquilas en la peluqueria con semejante "alien”

El "Brutus”, la joya de la corona...
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El "Brutus” es el orgullo del museo de Sinsheim. jA la "criatura” la han construido en sus propios talleres!
Es algo unico en el mundo.

Sobre un chasis movido a cadena le han montado un motor BMW, 12 cilindros, proviniente de un avién de la Primera
Guerra Mundial -el Tratado de Versailles prohibia a Alemania disponer de aviones militares- y desarrolla una potencia
constante de 500 cv, aunque puede aumentar momentaneamente a 720.

Actualmente se utiliza en exhibiciones -escupe fuego por los escapes- y otros eventos.

En "You Tube" se encuentran varios videos del "Brutus”. Basta poner su nombre para hallarlos.
iY vale la pena verlo en accion!
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Por Dragsters que no quede. Ahora un Mercedeé Y los "Big Foot" tampoco faltan

Claro que si el rollo va de aceleraciones competir con esto se vuelve mas complicadillo...

El "Blue Flame" batio el récord mundial de velocidad en tierra firme en 1970... j1.014,656 km/k!
El norteamericano Gary Gabelich lo logré en sobre el lago salado de Bonneville

Su nombre, "Llama azul", no es casualidad. asi es el chorro que lanza, azul. Es la consecuencia de una

explosiva mezcla de combustible compuesto por gas natural... jY agua oxigenada!




Su récord permanecié imbatido trece anos.
En 1983 Richard Noble lo batié por 5 km/h.
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Las maquinas de coser también reclaman
su minuto de gloria

Las maquetas de trenes tienen su pequefio gran espacio...

La rueda de carro mas grande del mundo
Un motor MAN de un buque de guerra 4.5 metros de diametro.
Se encuentra en el Libro Guiness

La coleccion de érganos de los museos de Sinsheim y Speyer es digna de admirarse...



El mundo de la Formula 1

La coleccion de F1 en Sinsheim es la mas importante de Alemania y una de las mejores del mundo. En Sinsheim
encontré nada mas y nada menos que 21 monoplazas de F1. Y lo mas importante, seis de ellos campeones del

mundo.

Tres campeones del mundo "en primer plano”. EI Mclaren 1991 de Prost, el Williams 1987 de Piquet
y, a la derecha, en azul, el Williams 1996 de Damon Hill.

Aunque para mi, lo mejor del museo fue poder ver, "en vivo y en directo", el prototipo del mitico Tyrrell P34 de 6
ruedas. Bueno, de hecho él fue uno de los principales motivos que me llevaron a Sinsheim...

Con mi querido Tyrrell P34 6 ruedas de 1975. El prototipo.
En 1976 venceria el GP de Suecia, con Jody Scheckter al volante.

Esa temporada, junto a Patrick Depailler, subirian 11 veces al podio -9 de ellas en segundo lugar-
logrando dos pole position y quedando tercero y cuarto en el campeonato del mundo tras Hunt y Lauda.
En 1977 la falta de desarrollo técnico de los mini-neumaticos delanteros, de Good-year, relego
el coche a un segundo plano, obteniendo sdlo 4 podios con Depailler y Ronnie Peterson.

Fue su dltima temporada, pues en 1978, los neumaticos obligaron al equipo a volver a las 4 ruedas,
aunque tampoco le fue tan mal. Depailler gano el GP de Mdnaco y subio 4 veces mas al podio.
jQué gran equipo fue Tyrrell, campedn del mundo dos veces con Jackie Stewart en 1971y 1973!
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Los mini-neumaticos fueron su cénit y su ocaso. Su menor resistencia aerodinamica era la clave.
Pero necesitaban evolucién y su singularidad acabé condenando el concepto: a Good-year no le compensaba el coste
de su desarrollo para un unico equipo.

Pero fue un hito deportivo y cuarenta arios después ocupa un lugar privilegiado en la historia de la F1




Una joya como el Tyrrell P34 sin duda merece una urna. Lastima que a las fotos no les siente igual de bien

Los campeones del mundo...

~ Dos campeones del mundo codo con codo.

En primer plano el Williams Honda V6 Turbo de 1997. Nelson Piquet gané su tercer titulo con él. Honda, el 1°.
Dos arios después, con el McLaren Honda M4-4/5 V10, Prost y Honda ganaron, respectivamente, su tercer titulo
mundial
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El Williams FW Renault 14 B V10, campeon en 1992 con Nigel Mansell.
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El Benetton Renault B195 arraso en 1995 y supuso el segundo titulo tanto

para ShJumachér y el 1° para Benetton

Roethmans”
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En 1996 Damon Hill se coron6 campedn del mundo con el Williams FW 18.
Fue la primera vez que el hijo de un campeodn del mundo, Graham Hill, alcanzaba el titulo.
Quizas en 2016 Nico Rosberg se sume a ese selecto club.

El Williams FW 18 fue un tiro: 12 victorias sobre 16. Williams obtuvo su 8° titulo de constructores.

El Maserati 250 F de 1956
Un ario después, Fangio gano su pentacampeonato
mundial a sus mandos,

No sorprende que a los coches de la época
los llamasen "cigarros volantes”



Desde esta vista se aprecia aun mejor la forma de "cigarro habano" del Maserati 250F

Los F1 que no pudieron ganar un
campeonato mundial...

Sdlo gana un coche cada temporada. Aunque Senna decia que "el segundo es el primero de los perdedores", para que
uno pueda ganar necesita que otros no lo logren, pero compitan con el vencedor. Asi son las carreras.

Del resto de F1 expuestos, sélo dos saborearon las mieles del triunfo en un Gran Premio: el Tyrrell 6 ruedas y el
Williams BMW FWO023 de 2001. La entrada de BMW en la F1 en 2000, de la mano de Williams, empez6 muy bien, pero
no tuvieron que esperar al afio siguiente para anotarse cuatro victorias: 3 con Ralf Schumacher -"El Hermanisimo" y 1

por cuenta del colombiano Montoya...

ARSI - '
EI Willams BMW FW023 de 2001
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I El Zakspeed 15
EI BRM P160 de Niki Lauda (1973) quinto en el GP de San Marino con Martin Brundle



Al menos en los afos 70 los coches tenian "personalidad”.
No como ahora, que hay que reconocerlos mas por su decoracion que por sus formas.

El Jordan 191 de 1991 ha pasado a la historia
por ser el coche en el que debuto Michael Schumacher E1 BMS Dallara 192 - Ferrari V12 (1992)
en F1. Corrié soélo en el GP de Bélgica, pero impresioné
de tal manera que para la siguiente carrera ya lo fiché
Flavio Briatore para Benetton.
Puntud en las tres primeras carreras con Benetton.

tuvo unos resultados mucho mas modestos:
2 sextos puestos a cargo de Pierluigi Martini

El J.ord.an Peugeo{-ﬁ-QG de 1996.I"o“grc’> terminar 5° en el campeonato de constructores,
detras de los cuatro "grandes": Williams, Ferrari, Benetton y McLaren.

El Team Sauber

El equipo suizo Sauber es el mejor representado en el museo, con seis monoplazas y por eso merece que
conozcamos un poquito mejor a uno de los equipos "secundarios" mas importantes de la F1 reciente. Sauber es un
perfecto ejemplo de los equipos de F1 "modestos, pero resistentes" y desde 1993 hasta hoy en dia contindan en la
brecha, luchando contra viento y marea contra la falta de medios y los grandes presupuestos de los equipos punteros.

Su participacion en la F1 viene marcada por tres etapas: de 1993 a 2005 como equipo independiente. De 2006 a 2009
pasa a depender de BMW, denominandose BMW Sauber y a partir de 2010 vuelve a competir de manera
independiente. Es decir, un equipo pequefio, pero muy luchador que ha servido para lanzar al primer nivel a muchos
pilotos: Raikkonnen, Massa, Heidfeld, Kubica, Frentzen, Checo Pérez, Hulkenberg, etc.

Aunque en la era BMW se obtuvo la primera victoria en el GP de Canada de 2008 con Robert Kubica, Sauber como
equipo independiente no ha ganado nunca una carrera, aunque en 2012 a punto estuvo gracias al 2° puesto de Checo
Pérez en el GP de Malasia, tras el Ferrari de Fernando Alonso. Pedro de la Rosa fue piloto oficial del equipo en 2010.

En 1994 el Sauber Mercedes C13 supuso el retorno de la marca de la estrella al circo de la F1, relacién que durd un
ano mas, pues en 1996 Mercedes paso a motorizar a McLaren, con mucho mayor éxito gracias a sus tres titulos
mundiales de pilotos. Desde 1996 hasta 2005 Sauber estuvo propulsado por los motores cliente de Ferrari. No
obstante tales motores pasaron a denominarse "Petronas", nombre del patrocinador principal del equipo, la petrolera
malaya del mismo nombre. Red Bull también se estrend con Sauber antes de fundar su propio equipo en 2005, cuando
adquirié los restos del equipo Jaguar.



Aqui podremos ver el C13 de 1994, el primer Sauber-Mercedes; los cuatro Sauber-Petronas de 1998. 1999, 2000 y
2002 y el BMW Sauber de 2007

= Sauber Mercedes C13 de 1994
Patrocinado por los relojes Tissot, todo muy suizo
Lo pilotaron Frentzen y Wendlinger

El Sauber Petronas C17 de 1998
Jean Alesi y J. Herbert a su volante
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El Sauber Petronas C19 de 2000
pilotado por el finlandés Mika Salo
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El BMW Sauber 07 F1 (2007)
Fue pilotado por Kubica y Heidfeld y nunca gan6 un GP, pero
tiene el honor de ser el coche con el que Sebastian Vettel
debutase en F1. en el GP de EE.UU. (Indianapolis) siendo el
mas joven en hacerlo en F1 y, ademas, logrando 2 puntos.
Era el piloto reserva y sustituyo al lesionado Heidfeld.

Ya apuntaba maneras.
Al arnio siguiente, con un Toro Rosso, se anoto su
primer Gran Premio, en Monza.

El Sauber Petronas C21 de 2002 con el que
debutara Felipe Massa.

Los "Fittipaldi F1". El equipo de la
familia Fittipaldi

Otra curiosidad que encontramos en Sinsheim son dos "Fittipaldi F1" de 1978 y 1981.

Wilson Fittipaldi, hermano mayor de Emerson y piloto de F1 en 1972 y 1973, lideré en 1975 la formacién de un equipo
brasilefio de F1 con el apoyo de la azucarera "Copersucar". Ese afio el coche fue pilotado unicamente por Wilson, pero
en 1976 Emerson dej6é a McLaren para enrolarse en el equipo familiar. Hasta 1979 el equipo dispuso de un unico
monoplaza, salvo en contadas ocasiones.

El F5 de 1978 fue el primer "wing-car". El afio en que todos los coches, excepto Ferrari, se "clonaron" en coches-ala.
Ahi lo tenemos...



El Fittipaldi Copersucar F5A de 1978

En 1980 Copersucar abandona la F1 y los Fittipaldi se hacen con los restos de Wolf Racing. Su equipo técnico contaba
con nombres tan prestigiosos como Harvey Postlethwaite y un aun muy joven Adrian Newey. En 1980 lograron dos
podios y al final de la temporada Emerson Fittipaldi dejé el equipo y la especialidad. Al terminar 1982 el equipo se
declaroé insolvente y ahi terminé la aventura del unico equipo brasilefio que ha existido en F1.

El fondo con forma de "ala invertida”, los famosos Wing-Car que marcaron toda una época en la F1.
Aqui podemos ver el del Fittipaldi-Skol F8 de 1981

En F1 hay vida mas alla de los
monoplazas...

En el museo encontraremos fotografias, piezas, ruedas, monos... en fin, mucho mas que los monoplazas, aunque
éstos sean los protagonistas absolutos.



Michael Schumacher fue Io mismo hizo
campeon en 1994con este mono Sebastian Vettel en 2012

Mas Sport -Auto...

Sinsheim nos muestra también a todo un vencedor de las 24 horas de Le Mans, el Audi E-Tron de 2013, y a otros
prototipos de resistencia de los afios 80.

.
El Audi R18 E-Tron Quattro, ganador de Le Mans 2013




¥ KOUROS EALIDE TOILETTE

El Kouros Sauber-Mercedes C8 de 1986

También al Lola Indy T93 con motor Ford V8, ganador en 1993 de la Indy Car norteamericana con el britanico Nigel
Mansell, que abandond la F1 al final de 1992, tras coronarse campeodn con el Willams FW14 que podemos ver en
este mismo museo. Con este coche estuvo a punto de ganar las 500 millas de Indianapolis, pero un despiste al final de
la carrera le hizo quedar tercero, detras de Emerson Fittipaldi y Arie Luyendik. Un bombazo.

Aqui, sumono

LsA L

El Audi 90 Quattro IMSA-GTO
Vencedor del Campeonato Aleman de Turismos 1981  Ganador en 1989 del campeonato IMSA norteamericano

con Rohrl y Winkelhock al volante



El mitico Lancia Stratos es l;istoria pura.
Ganador varias veces del Rally Montecarlo Varios Porsche 924 de rally
y del campeonato mundial de rallies.

El oficio de piloto de carreras era, en tiempos, una carrera contra los elementos y la muerte.

Los aviones: el Concorde, el Tupolev y
los demas...
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"al Tupolev...

El Corcorde "persiguiendo’

La historia de la aviacién ocupa un lugar destacadisimo tanto en el museo de Sinsheim como en el de Speyer. Si en
éste ultimo el protagonismo se lo llevan de calle el "Jumbo" y el transbordador espacial soviético "Buran", en Sinsheim
arrasan claramente el magnifico "Concorde", el avién supersénico de pasajeros anglo-francés, bien secundado por su
directo competidor, el Tupolev Tu-144. No es de extrafiar que sean dos de las joyas mas preciadas del museo.

La historia de ambos es fascinante. Como un episodio mas de la "Guerra Fria" entre Occidente y la Union Soviética, la
"competicion" no abarcaba unicamente al armamento y la carrera espacial. En el ambito de la aviacion comercial
también se libraba una dura lucha entre ambos bloques.

Los aviones supersonicos de pasajeros Concorde y Tupolev Tu-144 fueron desarrollados casi a la par. Los soviéticos
se adelantaron un par de meses y en nochevieja de 1968 realizaron el primer vuelo de prueba, cerca de Moscu. Dos
meses después era el Concorde el que alzaba el vuelo.

El ruso ganaba al anglo-francés en tamafio, velocidad y capacidad, pero fallaba en autonomia y alcance respecto a su
competidor.



No fue hasta mediados de los afios setenta cuando ambos entraron en servicio comercial. Una vez mas los rusos se
adelantaron unos meses. En 1975 el Tupolev inicié su andadura. Al afo siguiente, el Concorde. Sin embargo el avién
occidental tuvo una vida mas larga, retirandose en 2003. Seis afios antes lo habia hecho el Tupoley, limitado por su
falta de autonomia a volar dentro de los limites de la URSS, mientras que el Concorde unia Europa con los Estados
Unidos, sin escalas.

En fin, dos "enemigos intimos" que continuan "intimamente" unidos en Sinsheim. Lo mejor es que, ahora, nosotros los
podemos disfrutar.. De todas maneras para ver al Concorde no es imprescindible desplazarse a Alemania. En el
Museo del Aire y del Espacio de Paris se exhibe el prototipo y en el Brooklands Museum cerca de Londres se puede
disfrutar de otro ejemplar.

En Sinsheim estan ubicados en el techo de una de las naves del museo y se accede a ellos por dos escaleras de
caracol. La primera, para subir a la azotea. La otra, para acceder a cada una de las naves. Para evitar aglomeraciones,
el acceso a cada avion esta regulado por un contador y un torniquete que sélo se acciona si se colocan los pies en el
lugar adecuado...

Para bajar del tejado hay dos maneras. Una aburrida y otra divertida. Elegir una u otra es cosa de ganas y valor. Si no
somos amigos de las emociones fuertes siempre podremos desandar lo andado para subir, pero si tenemos prisa,
somos nifos -grandes o pequenos- y nos gusta jugar, pues tenemos un... jTobogan que nos llevara a la planta baja!

Bajando por la via rapida...

En los dias de mucho calor, estar dentro de los dos aviones es muy agobiante. Son especialmente estrechos vy, al estar
en posicion de despegue, la rampa exige bastante esfuerzo hasta llegar a la cabina de mando. Pero no adelantemos
acontecimientos y dejemos que las imagenes hablen por nosotros. A fin de cuentas es bien sabido que "una imagen
vale mas que mil palabras”...

Bienvenidos al Tupolev Tu-144...

Impresionante vista trasera del Tupolev Tu-144

Aqui se aprecia claramente que "el pico”

es movil. Fijaos justo debajo de las ventanillas... Esto es lo que vemos del Tupolev al entrar por detras...



El aspecto no resulta demasiado lujoso, ciertamente El interior esta un poquito ambientado...

El Tupolev, entre otras ciudades soviéticas, unia

. ) . Cuesta lo suyo no hacerse un lio con tanto relo...
Moscu con Ulan Bator, capital de Mongolia

I I
Mannheim

También nos cuentan "la odisea" que supuso trasladar
al Tupolev desde Moscu a Sinsheim

El Concorde, elegancia alada...




Por aqui entraremos iY los pasajeros de Ryanair aun se quejan!
en el Concorde Eso si que eran estrecheces, pero a precios "High Cost"...

La cabina parece el cuarto de los Hermanos Marx...
jPero esta todo en su sitio!

Los pilotos debian acabar odiando los relojes...

Hay cosas muy serias que ni supersonicamente hay que dejar de hacer...



Fascinante la silueta del Concorde. Una preciosidad.

Los "otros"” aviones de Sinsheim...

El museo de Sinsheim dedica buena parte de su exposicion a la aviacién, aunque el de Speyer le gane por goleada.
Alli podremos admirar algunos de los aviones que han marcado un hito en la historia de la conquista de los cielos
desde antes de la Segunda Guerra Mundial hasta nuestros dias. Para los modelos mas antiguos tendremos que
escaparnos al de Speyer, pero aqui no quedaremos defraudados. jEn absoluto!
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Aqui el mitico Mig 15 que hizo la vida imposible Otra vista del Sukhoi Su-22.
a los norteamericanos en la Guerra de Corea

Mas bonito asi que de frente.



El Aero L-39 "Albatros"

El Junkers Ju-52 de Lufthansa, afios 30 Jet checoslovaco de entrenamiento

El Tupolev Tu-134, el competidor soviético
del francés "Caravelle". Afnos '60.
El motor trasero era la moda entonces.

Traje supersonico
para los cazas afios '60

El Canadair CL-215 contra-fuegos. Este ejemplar actud en la zona de Marsella.
Era capaz de transportar mas de 5 toneladas de agua para combatir los incendios forestales..




Este caza-bombardero Mig 23 soviético de mediados de los arios '60 no es muy agraciado,
pero la puesta en escena en el museo es impresionante.
Su principal caracteristica eran las alas de angulo variable que le hacian muy versatil.

Desde luego aviones no faltan en Sinsheim.
Y aun hay mas... jLos de la Segunda Guerra Mundial! Pero todo llegara, todo llegara...

Y de las dos alas a las dos ruedas...
jcon pedales!

El Museo de Sinsheim nos sorprende a cada paso. Aunque sea a base de pedales, las bicis son cada vez mas
auténticas joyas tecnoldgicas. Por lo tanto no podian faltar en un museo de la técnica... jY las joyas abundan!

Hay un recuerdo para casi todos los grandes campeones ciclistas de todas las épocas...




Un pequenio rincén dedicado al mundo del pedal. Nos recibe Eddy Merck, "El Canibal”. No tenia rival.

Nuestro Miguel Indurain ocupa un lugar de honor

. . . Y la bici del irlandés Sean Kelly,
Sus triunfos en el Tour de Francia también son recordados ganador de la Vuelta a Esparia 1988

De tractores, trenes y otros medios de
transporte...

Un museo "de la técnica" no puede dejar al margen a otros vehiculos -quizas menos glamourosos que los coches-
pero tan necesarios como el que mas para hacernos la vida mas facil.

Las zanahorias, las patatas o las coles salen de la tierra, pero para que lleguen a nuestras mesas es necesario
sacarlas de su lugar de nacimiento y, luego, acercarlas a nuestras casas. Y esa labor callada, pero eficaz, se la
debemos a los tractores, a los camiones, a las quitanieves y a los trenes. En el museo se exponen muchos mas de los

que aqui aparecen, pero a todos este pequeiio homenaje...
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Locomotora Henschel (1939)
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El mundo de las dos ruedas

El mundo de las dos ruedas esta muy representado en Sinsheim. Tiene varios espacios tematicos dedicados al
motociclismo, destacando el de las "Harley Davidson y la mitica Route 66" y el de los scooters. Ademas encontraremos
ejemplares fantasticos del mundo de las dos ruedas por todo el museo. A mi me gustan las motos, pero cacharros de

cuatro ruedas me tiran mucho mas...
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Pero hay vida lejos de las miticas Harley Davidson y el museo se hace eco de ello. Siempre me han llamado mucho la
atencion las motos de carreras sobre hielo, en las que la marca checa "Jawa" es reina absoluta...
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Impresionante sidecar NSU 2000 Biéon Su velocidéd maxima depende de Ié valeht)’a del pi/oto...
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Rokon 2 ruedas motrices (1960) La MV Agusta 350 S (1977)
Es capaz de subir a un Pick-up sin rampa... 169 Km/h de velocidad maxima

Motos por doquier en el museo...



Sidecar de asistencia del ADAC aleman,

i Una motocicleta NSU
el equivalente a nuestros RACE o RACC

Y llega la hora del automovil...

El museo de Sinsheim se autodenomina "del Auto y de la Técnica". Por tanto el automdévil ha de tener, forzosamente,
un gran protagonismo. Y desde luego que lo tiene.

Ya hemos visto las fantasticas muestras sobre la F1 y los "bugas" norteamericanos de las décadas doradas de los 50,
60y 70, pero es que el museo ofrece mucho mas. Desde las simpaticas "genovevas" que iniciaron la motorizacién del
mundo hasta los deportivos mas rabiosos o los fantasticos "oldtimer" de la primera mitad del siglo XX, el abanico es
inmenso. Conviene destacar que las colecciones de Mercedes y de Maybach, la actual divisién de "super-lujo" de la
marca de la estrella son increibles y hacen palidecer a la del museo Mercedes de la no muy lejana Stuttgart. De hecho,
la de Maybach es unica.

En fin, Sinsheim es un regalo para todos los amantes del automovil y alli encontraremos todo, todo y todo sobre la
historia de las 4 ruedas.

Los ancestros y las "Genovevas” de
principios del siglo XX

Sinsheim, al igual que el Museo Mercedes, expone una reproduccion del primer "coche" de la historia, el "Triciclo Benz"
de 1886. Paraddjicamente no tenia cuatro ruedas...

iQué mejor manera de empezar el recorrido por la historia del automovil!



|

El Benz 1886, el primer vehiculo a motor de combustion de la historia.
Un litro de cilindrada, 10 litros de consumo a los 100 y 16 km/h de velocidad maxima.
Esta réplica funciona de verdad.

La "Pekin - Paris” de 1907 y otras
grandes carreras de la epoca

PEKING «© PARIS

El museo dedica un espacio importante a la carrera Pekin - Paris, organizada por el rotativo francés "Le Matin" y que
tuvo lugar en1907. Tras recorrer 14.994 durisimos kildmetros, sélo 5 de los 40 que tomaron la salida en la capital china
llegaron a la ciudad de la Torre Eiffel.

El principe italiano Scipione Borghese se alz6 con el triunfo a bordo de un "ltala", acompafiado por el periodista Luigi

Barzini del "Daily Telegraph". Llegaron con una semana de ventaja sobre el segundo clasificado, un Spyker holandés.
Como premio solo recibieron una botella de champan. De ahi la razén de celebrar los triunfos con el vino espumoso,

tradicion que aun perdura...

Los amantes del cine recordaran con carifio al filme "La Carrera del Siglo" con Tony Curtis y Jack Lemon, que
rememoraba las andanzas de unos cuantos "chiflados del volante" en una larga carrera a través de medio mundo
hasta el mismisimo Paris. Curiosamente la carrera también estaba organizada por un periédico... norteamericano, of
course!

Aqui se exhibe uno de los 40 participantes que tomaron la salida en Pekin, aunque no llegé a la meta: el American
LaFrance "Funkenblitz", ademas de otros recuerdos de aquella carrera para valientes entusiastas.

En 1997 se reanudo la costumbre de realizar esta dura prueba. Con coches de la época original, por supuesto.



El American LaFrance "Funkenblitz" testigo de aqdella hazaria

PEKING
to PARISf\\_

Otro American LaFrance de 1912

Objetos de la Pekin Paris .
/ Este particip6 en la "Great Race" que cruzé EE.UU ebn 1933

Aquellos "locos cacharros" del primer
cuarto del siglo XX...




Opel 24/50 (1912), uno de los mas caros de la época
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El curibso Hanomag "Kommisbrot" d 1926

Opel 25/55 de 1916 Un intento de hacer un coche asequible al gran publico,
Este vehiculo participé en la 12 Guerra Mundial aunque no llego a serlo del todo. Era bastante caro.
Actualmente todavia alcanza los 100 km/h Aun asi se fabricaron casi 16.000 unidades

entre 1925y 1928.
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Impresionante el Bentley Red Label de 1923 El museo "ambienta” la exposicion

Se anot6 5 victorias en Le Mans, cuatro de ellas con interesantes complementos.
consecutivas: 1924, 27, 28 29 y 30. La moda es uno de ellos
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Audi E 22/55 (1913)
Este modelo es el segundo Audi mas antiguo que existe.
Todavia hoy es capaz de alcanzar los 100 km/h

Los "Oldtimers"”. La eépoca dorada
entreguerras
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Fantastico Rolls Royce Phantom Il "Cola de Barco" (1933)

El periodo entreguerras esta marcada por el auge de las grandes marcas, que realizan lujosos vehiculos sélo
asequibles a las grandes fortunas... jpero qué cochazos!

Rolls Royce, Maybach, Mercedes Benz. Bugatti nos llevan a mundos de ensuefio. Caro que, ya que hemos empezado
con los Rolls Royce... jpor qué no seguir con ellos! En Sinsheim encontraremos un buena muestra de la marca del
"Espiritu del Extasis...
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Este Rolls Royce "Twenty" (1928) estuvo al servicio de la casa suiza Kofler hasta la década de los '70

Pertenecio al Maharaja Saheb de Nawanagar (India)
Lo que no acaba de entenderse es qué pinta ahi
un jeque arabe...

Rolls Royce Silver Ghost (1921)
Elegido "Mejor Coche del Afio"
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'El "Phantom IlI" desde otro angulo Aqui, el Rolls Royce Phantom Il (1934)

Dejemos por ahora los lujosos Rolls Royce y vayamos a los deportivos, aunque no menos glamourosos, Bugatti, la
marca alsaciana de renombre mundial. Aqui, en Sinsheim hay un muy buen elenco de Bugatti, pero si somos
entusiastas de la marca deberemos visitar "La Cité de I'Automobile" en Mulhouse (Alsacia/Francia). El enlace os llevara
a nuestro reportaje del museo. Alli esta lo mejor de lo mejor de Bugatti, pero en Sinsheim de ninguna manera

quedaremos defraudados...
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En primer lugar el deportivo "Typ 37 (1926), pero la joya entre joyas dé Bdgétti ésté en segu);do plano.



https://www.francisco-colet-viajesycaravaning.com/cite-automobile.html

El "Bugatti Royale 41" (1927) fue lo mas de lo mas. Solo 7 fueron construidos.
Uno esta aqui. Otro en Mulnouse. Y los otros cinco... ;Qué fue de ellos?
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Horch 830 BL (1939)
Fue el primer Horch en llevar los 4 aros de Auto Union

Maybach, la coleccion
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laybach Zeppelin DS 7 litros (1930)

La marca de vehiculos de gran lujo Maybach fue fundada en 1908 por Wilhelm Maybach, aunque empezaran
fabricando motores para los zeppelines. Al terminar la Gran Guerra, el Tratado de Versailles prohibié a Alemania
fabricar motores de aviacion. Esta circunstancia hizo que Maybach se interesase por el automovil. jY de qué manera!

Es curiosa la relacion entre Maybach y Mercedes Benz. Wilhelm Maybach fue director técnico de Daimler, en la época
en que Daimler y Mercedes terminaron fusionandose. Unas décadas después el Grupo Daimler Mercedes, adquirio la

marca Maybach y, aunque resulte extrafio, Maybach representa hoy en dia la maxima expresion del lujo en el Grupo
Daimler Mercedes.

Desde 1920 hasta 1941 Maybach construy6 1.800 vehiculos.

Durante la Segunda Guerra Mundial Maybach fabric6 los motores de un gran numero de vehiculos militares para el

ejército del lll Reich, entre los que se encontraban los blindados "Panzer" y "Tiger". No te acostaras sin saber una cosa
mas...

El Museo de Sinsheim nos brinda una de las mas amplias colecciones de Maybach que hay en el mundo...



El Maybach Spezialrehi.vwagen de 1920
300 cv y motor de zeppelin. Sélo apto para muy valientes...

s Y pe

-

Mayba

P 4o .
T AL

oy L AL i g
e LA A
A ‘I :

Maybach SW 38 Coh\/ert-/'b/e ( 1-938)-, el pendltimo modelo antes de la SGM.

Mercedes Benz, la coleccion



Dos impresionantes Mercedes Benz 500 de la década de los 30

Sin duda los entusiastas de la marca de la estrella no saldran defraudados de Sinsheim. Al contrario. La cantidad,
variedad y valor histérico de los modelos expuestos, rivaliza claramente con el museo de la propia marca en Stuttgart,
a so6lo 85 kildmetros de distancia. Desde luego los muy "mercedistas" haran bien en ocuparse de disfrutar de ambos
museos. Y los no tan fans de la marca, también. A fin de cuentas Mercedes Benz es auténtica historia viva del
automavil. Si pinchas en el enlace tendras a tu alcance un cuidadoso paseo por el Mercedes Benz Museum.

Mas de 40 ejemplares de Mercedes de todas las épocas nos esperan en Sinsheim. Obviamente aqui no puedo
mostrarlos todos, pero espero que os guste la seleccion.

Destacan muy especialmente algunos porque a los dictadores siempre les han atraido los cochazos, por eso entre
ellos encontraremos los Mercedes Benz W150 de Hitler y de su lugarteniente Heinrich Himmler, asi como el G4 de seis
ruedas que Adolfo regald a sus amigotes Mussolini y Franco.

Himmler tampoco le hacia ascos a ir bien comodo...


https://www.francisco-colet-viajesycaravaning.com/museo-mercedes-2016.html
https://www.francisco-colet-viajesycaravaning.com/museo-mercedes-2016.html
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Con lo mastoddntico que es este G4, a Fra
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nco casi ni se le deberia ver...

"Dr. Maybach" (1907)
Este modelo, construido sobre un chasis Mercedes 45,
equipa un motor 6 cilindros Maybach de avion. Mercedes Benz 22/50 (1912)
Proporciona 300 cv y fue construido para competir en el
circuito oval de Brooklands (Gran Bretana)
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Mercedes Benz 540 K Cabriolet (1939)
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Mercedes Benz 710 SS (1930). Este es el tnico ejemplar que queda en e.l nﬁmdo.
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Dos de lbs Mércedes Benz "Clasicos”
Mercedes Benz 300 Cabriolet (1955)

El archifamoso y mitico MB 300 SL "Alas de Gaviota".
Uno de los coches mas importantes del siglo XX.

El Mercedes Benz 300 SL (1954)



F e L N RTA T Ty T M e

For die Wohlfahrtspflege 3005t G4

-

=y =i .I L ':.-. &
T b S i T

. Iééta Irarezé es Ll'n.chasis de un 300 SL calcinado.

:-, " ¥
ha!
e

Un Mercedes 540 K capotado (1936)

Los "mini"reclaman su lugar en la
historia de la automocion...



El muy feo, pero también curioso, Messerschmitt KR 200 (195 ) Y
Este bicilindrico refrigerado por aire no cubrié las expectativas del gran publico. Los alemanes querian "otra cosa"

Los mini-coches han cumplido y cumplen un papel esencial en la popularizacion del automaovil. Primero como vehiculo
de acceso, de precio asequible. Actualmente, mas como coche urbano por su agilidad, coste y facilidad de
aparcamiento. Sinsheim nos ofrece un inusual abanico de "small cars" que nos sorprenderan un montén. Por sus
formas y por su ingenio a la hora de aprovechar el espacio. Por supuesto el Mini Morris también esta presente en el
museo. jFaltaria mas!

En el museo, la mayoria de los micro-coches se encuentran en una zona especial, dedicada a ellos y a los scooter.
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Auto Unién Monza (1958)

No fue el caso del Mini Cooper 1.3
Este coche ha marcado toda un época.

Sélo se construyeron 155 ejemplares, de los
que quedan muy, muy pocos.

5. .
L —
El nombre "Isetta" proviene de la firma italiana
ISO, que fue la que lo disefio. Posteriormente concedio
licencias de fabricacién a otros fabricantes. BMW fue la
marca que mayor numero produjo.
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La mitica BMW Isetta 250 (1959)
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El curiosisimo Zundapp "Janus" (1958)

No exrafia su nombre, el dios griego Jano, de dos caras.
Sus asientos van encontrados...

El Kleinschnittger F125 (1950) El elegante NSU Sport Prinz (1966)
Me recuerda mucho al coche de Mickey Mouse... Por algo fue disefiado por Franco Scaglione

Clasicos deportivos de todos los
tiempos

¢ Qué seria de la vida sin esos coches que nos hacen emocionar? Pues algo mucho mas aburrido. Sin duda.
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Otro clasico entre Ios C/aSICOS

Lamborghini 350 GT (1964) El Ferrari 250 GT (1959)
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Alfa Romeo "Aerospider’

Y el no menos famoso Lamborghini Countach
J Prototipo de los afios 30

En primer plano, el Ford GT (2005), el "remake" del mitico GT40, 4 ve_ces vencedor de Le Mans




Los vehiculos militares y la panoramica
sobre la Segunda Guerra Mundial

El recorrido por el Museo del Auto y la Técnica de Sinsheim va llegando a su fin. Y lo hacemos con la historia militar. A
lo largo de los afos he visitado numerosos museos militares, tanto de la zona del desembarco de Normandia, como
dedicados a la Primera Guerra Mundial o a los ejércitos de los principales paises europeos.

Pues bien, nada comparable, en conjunto, a lo que, una vez mas, Sinsheim ofrece. Dos son las areas dedicadas a la
historia militar. Una exterior, en la que se encuentra una variada gama de carros de combate, vehiculos todo-terreno,
misiles y, en general, cualquier otro artilugio capaz de ir a la guerra. En esa zona exterior se mezclan las épocas y la
procedencia del armamento.

Los misiles Pershing US La "avenida militar"

La otra gran zona, cubierta y en el mismo pabellén de los bugas norteamericanos, hay una fantastica y completisima
muestra dedicada a la Segunda Guerra Mundial: aviones, carros de combate, locomotoras y vehiculos de todo tipo.
Todo ello aderezado con uniformes y objetos de todo tipo, ademas de unos estupendos dioramas a tamafio natural.
Loégicamente con mas protagonismo del ejército del 11l Reich, aunque hay de todo un poco.

Ciertamente esta zona es para los muy entusiastas de la historia militar o de la Segunda Guerra Mundial, pero no
defraudara a nadie. De hecho, nunca he visto nada igual...
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El Leopard 1, carro de combate de la OTAN (1965)
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 Aqui podemos apreciar




El archifamoso T34 soviético, héroe de la batalla de Kursk frente alos Panzer nazis

La Segunda Guerra Mundial
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La panoramica sobre el mayor conflicto armado que ha asolado la Tierra durante el siglo XX es sencillamente
espectacular. Y mas cuanto estamos en el pais que la inicié en 1939 y que fue también el gran derrotado en 1945.
Aunque no es habitual ver memoriales de la Segunda Guerra Mundial por Alemania, sorprende gratamente el
tratamiento que el museo da a todo el material expuesto. Nada de sectarismos ni presuntas veleidades ideoldgicas.
Todo es muy "civilizado" si obviamos el hecho de que estamos refiriéndonos a unos objetos pensados y hechos para
todo lo contario. Logicamente predomina el material propio del ejército del lll Reich -vehiculos, aviacion, uniformes-
pero no hay que olvidar que "juegan en casa" y eso tiene que notarse.

Nos reciben varios dioramas a tamafio natural que ambientan la puesta en escena de los diversos vehiculos y
armamento. Tras ese primer contacto con la Segunda Guerra Mundial ya nos iremos encontrando con un concepto
mas ecléctico, en el que se mezclan aviones, carros de combate, vehiculos acorazados, uniformes y restos reales de
la contienda junto otros "objetos técnicos": tractores agricolas, camiones antiguos, maquinas de obras publicas vy,
volviendo al ambito militar, también aviones y helicopteros de épocas mas recientes.

En cualquier caso nos encontramos ante una interesantisima panoramica sobre la Segunda Guerra Mundial como
pocas...



El armamento también tiene su espacio ' El mitico "Sherman" de las tropas USA




Curiosa suspension del empo G 1200 deri ejército aleman.
(1938)
Este vehiculo todo-terreno disponia de dos motores Tanqueta del gjército francés
conectados a cada uno de los ejes. Ello le permitia una gran
movilidad para sortear obstaculos

El temible bombardero alémé JunkersJu-88
Este ejemplar fue rescatado del fondo del mar en Suecia.

B

Otro caza mitico: EI Messerschmitt ME-109
Junto al Spitfire britanico fueron los protagonistas de la Batalla de Inglaterra
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El mismo Messershmitt ME-109 desde el otro lado
Tiene el motor a la vista

El Focke Wulf (1940)



Aqui tenemos los restos de un Stuka recuperado del

.Otro avién mitico, el "Stuka" o
mar Mediterraneo. Uno de los pocos que se conservan.

Uniformes y mas uniformes Vehiculo anfibio



Pulsando un boton se pone en marcha y se oye el tremendo
estruendo que produce.

L.
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Y ahora si. Ahora es hora de "bajar el telon" de la visita al museo del Auto & Técnica de Sinsheim. Espero que este
viaje por tantos y tantos mundos de la técnica os haya parecido interesante.

Un excelente motivo para organizar un viajecito al sur de Alemania, ¢, verdad?

Sinsheim, agosto de 2016

www.francisco-colet-viajesycaravaning.com
contacto@francisco-colet-viajesycaravaning.com
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